Plantando semillas para
el AVE en Estados Unidos

| CincollliaS!

| tren de alta velosidad es un

medic de transporte que goza de

un alto grade dé implantacion y

desarrollo en paises como Japon,
Francia v, pof supuesto, Espafia. China
también estd adquiriendo protagonismo
2n este contexto gracias al debut, a finales
de 200089, del Harmony Express (que cubre
1100 kilémetros entre Wohan v Cantdn én
tres horas, convirtiéndolo en el tren ms
ripido del munda),

Por su parte, en EE U, pais pioners en
muchos sectores tecnolégicos ¥ de ingenie-
ria, tradicionalmente no se han destinado
esfuerzos financieros para el desarrollo de
redes ¢ infrasstructuras de tremes de alta
veloeidad a pesar de los avances goe han
producido a nivel mundial en esta frea.

No obstante, la Administracién Obamea pa- -

rece decidida a impulsar 1s implantacidn
de este medio de transporte v, en este sen-
tido, ya e estin sentando las bases para el
desarrollo de provectos relevantes.

A prineipios de 2009 se aprobd la Ameri-
ean Reinvestment amd Recovery Act (tam-
bién conocida como el Stimulus Package),
con el objetivo principal de reactivar la.
economia mediante, entre otras medidas,
la asignacitn de fondos piblicos & la finan-
ciacidn de proyectos de infrasstructura de
transportes. En concreto, se preveia la asig-
naciin de 8.000 millones de dilares para la
finaneianién de proyectos de desarrollo de
redes ferroviarias ¥, especialmente, de alta
velocidad. Casi un afo después de 1a apro-
bacitn de esta norma, el presidente Obama
anuneié (a finales de enero de 2010) las
asignacién de dicha cantidad a proyectos
ferroviarios relativos a trece rutas, gue on-
bren 31 Estados y el Distrito de Columbia,

Las cantidades més significativas se des-
tinarin al California High-Speed Rail
(2.260 millones de dblares), v a las rutas
Tampa-Orlando (1250 millones de dilares)
¥ Chicago-St. Louis (1.102 millones de déla-
res). No obstante, también se han asignado
cantidades relevantes 4 provesios que cu-
bren diversas partes de la geografia esta-
dounidense, como las rutas Seatt-
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le-Portland (regitn noroeste, 590 millones
de dblares), Madison-Milwaukee (regitn
miedio geste, B10 millones de délares), Ra-
leigh-Charlotte (sur, 520 millones de dbla-
rez} v Boston-New York-Washington, DC
(costa este, 112 millones de dilares).
Obviamente, las cantidades asignadas no
son suficlentes para garantizar ¢l desarmo-
Tlo complete v explotacidn de una red fie-
rroviaria de alta velocidad viable. No obs-
tante, las asignaciones constitoyen sin
duda uns base importante de financiacidn
inicial de la que partir ¥ ponen de mani-
fiesto el interds de Estados Unidos en esta

A los 8.000 millones de délares
asignados para la alta velocidad,
la Administracion Obama

ha anunciado 5.000 millones

de financiacién adicional

firen. Asl, &l vicépresidente Biden s¢ ha re-
ferido a Jos 8.000 millones de ddlares asig-
nadns como seed mopey (dinero semilla) v
ya ha anunciado el compromiso de la Ad-
ministracién de asignar 5.000 millones de
dilares de financiacidén adicional a lo largo
de log priximos cines afios. Es también
previsible que se adopten mis medidas de
financlackin pliblics & nive] estatal en e fu-
turo priximao,

Del decidido compromiso de Estados
Unidos de desarrollar vna infraestroctura
ferroviaria de alta velocidad significativa
pueden derivarse importantes oportunida-
des de negocio para entidades no estadon-
nidenses, tanto en 1o que respecta 3 tareas
de tendido de vias férreas, construecién,

planificacidn e ingenieria, como a tareas
de sefalizacidn, mantenimiento v opera-
eibn de las vias, En efecto, dada la falta de
experiencia de las compaiiias norteameri-
canas en este sector, es previsible goe com-
padiias de paises como Espafia, Francia o
Japén, jueguen un papel relevante en el-
desarrolio e implantacién del tren-de alta
velocidad en Estados Unidos, en atencidén
a la experiencia acomulada por estas com-
paiiias en proyectos de similar naturaleza
en sus paises de origen. Asi, segiin infor-
macifn publicada por la Casa Blanca,
hasta 30 compafifas (estadounidenses v no
estadounidenses) se han mostrado de
acuerdo en establecer o expandir su base
de operaciones en Estades Unidos 5 fue-
sen condratadas pars construir 14 procdma
generacifn de redes ferroviarias de alta ve-

La participacifn de compaiiias no esta-
dounidenses en este tipo de provectos,
obviamente, deberi cumplir con la nor-
mativa federal v estatal generalmente de
apHeacidn, pero también estark sujeta =
determinadas especialidades, como la bay
Ameriean clause recogida en la ley. Esta
clinsula exige, como condicitn para la
asignacifn de fondos para un proyecio
determinado, que lag materias primas,
equipos ¥ bienes empleados en la instala-
cifn, eomstroccitn, modificaclén o mante-
nimiénte dé Ja obra o servicios corres-
pondientes bayan nidu producidos en Es-
tados Unidfs.

‘Bi hien se sdmiten excepciones a la cldn-
sula en supoestod comcretos, la buy Amerd-
can clause debe regularse expresamerte en
los comtratos relativos a estog provectos; ¥
debe aplicarse de mado tal que no impli-
que un incomplimiento de las obligaciones
internacionales asnmidas por Estados Uni-
dos. Mo obstante, a pesar de estas medidas
potencialmente festrictivas, ng cabe duda
deé giela Admimstracion Obama.ha plan-
tado 1as eermnillas para ¢l desarroilo del
tren de alta velocidad en Estados Unidos, ¥
su implantacion en un futuro no moy laja—
T parece va una realidad.
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